testy + technika

Litrovy dvouvalec TL ma velmi
pestrou historii, a proto neni
divu, Ze se stal velkou nadgji
japonskych inZenyrd. Nese
oznaceni Suzuki DL1000
V-Strom. Jiné starosti byly
u nové Yamahy TOM 800,
! hlavné to jak dopadne v kon-
}‘ kuren&nim boji o zakaznika.

text: Radovan Mica, foto: lvan Kahin

Pri trose opatrnosti mizete s obavami
opustit kvalitni asfaltovy povrch. Chlapci
na obrazku se evidentné rozhliZeji, kudy
se dostanou bezpecné zpét do civilizace.
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ategorie velkych cestovnich motocyk-
|0 pojatych jako jsou Aprilia Capo-
nord, BMW R 1150 GS, Cagiva Navigator,
Honda Varadero, Triumph Tiger a Yamaha
TDM nevznikla rozhodné ze dne na den.
K patrondm této tfidy urcité patfi Yamaha
TDM 850, ktera svym pojetim a designem
dala témto strojim do krve trochu sveého ge-
netického potencialu. Do tohoto dobre rozje-
tého vlaku nastoupila jako posledni Suzuki
se svou novinkou Suzuki DL 1000 V-Strom.
Ani yamaha nevahala a za pismena TDM
umistila ¢islo 900.
Podivame-li se na Yamahu TDM 900 po-
zornéji muzeme ji charakterizovat jako ce-

stovni enduro s velkou variabilitou vyziti na
rozdilnych povrsich vozovky. V. sou¢asné
dobé jde jiz o tfeti generaci tohoto stroje.
Soucasny model ma v sobé nepochybné rysy
svych predchldcl, modifikace predni ¢asti
stroje vedly pfedevsim ke konfrontaci ost-
rych a oblych hran. Na prvni pohled se vam to
nemusi libit, ale pohledy nasledujici vam ur-
cité zvysi tepovou frekvenci.

Suzuki se nepousti do zadnych desig-
nérskych experimentt. Predni ¢ast motocyk-
lu se svétiometem a Stitem muzeme najit
bézné u cestovnich motocykld, je citlivé sla-
déna s nadrzi a Sirokym sedlem, které je
u téchto stroji standardem. Velkou lahtd-

kou pro oko motocyklového nadSence je
umisténi vyfukl tésné pod sedlem, vyrese-
ni ochrany pred popalenim spolujezdce je
stoprocentni. TDM umistila koncovky vyfuku
pomeérné nizko, o esteti¢nosti tohoto feseni
nechci hovofit, ale jsou urcité zralé jako prvni
na individualni tuning.

Velkou devizou TDM je motor, ktery byl
predstaven v naprosto nové podobé&. Radovy
dvouvalec pracuje s pétiventilovou techni-
kou, vrtani bylo zvétSseno o0 92 mm a zdviho-
vy objem se ustalil na hodnoté 897 cm®. Maxi-
malni vykon vzrostl 0 5% na 86 koni a tocivy
moment 0 11% na 89 Nm. V rozmezi 3000 az
8000 1/min muzeme pocitat s toivym mo-
mentem okolo 70 Nm, a to je velmi pfijemna
zalezitost. Pod 3000 ota¢ek motor dava ve-
dét, ze dva valce jsou dva valce, a zacina tro-
chu vibrovat, i kdyz proti tomu se stavi dvojice
vyvazovacich hfidell. Zmény motorové jed-
notky nebyly pouze kosmeticke, za své vzal
cely blok motoru, klikovy htidel, hlava valct
vcetné s odlehéenymi vackovymi hfideli.
Elektronické vstfikovani paliva, automatické
napinani rozvodového fetézu, variabilni sa-
ni, to jsou jen nékteré faktory, které budou
mimo jiné pficinou lepSiho zatahu motoru
v nizkych a stfednich otackach. Jestlize
predchazejici modely mély pétistupfiovou
pfevodovku, potom TDM tfeti generace vsa-
dilo na stupnd Sest, jednicka je o néco del-
§i a nasledujici prevodové stupné na sebe
v kratkém sledu optimalné navazuiji.

Dalsi uplatnéni litrového dvouvalce TL,
mimo motocykly Cagiva Raptor, na sebe ne-
dalo dlouho ¢ekat. Motorova jednotka pro
sportovné cestovni enduro, jak ho panové od

Jizdni vlastnosti snesou prisna kritéria,
na jejich kvalité se mimo jiné podili dvojity
paterovy ram z hlinikoveé slitiny a predni
brzdy z YZF-R1. Pohodiné sedlo s optimal-
nim polohou jezdce ocenite pri dlouhych
wyletech, misto pod sedlem je prfimérené.
Motocykl vede dobre stopu a v zatackach
snese i lecjaky sportovni prvek. Pristrojo-
vy panel neni nijak wystiredni, dominuje
displej s informacemi o rychlosti, ujetych
kilometrech a mnozstvi paliva. Drzak zad-
ni stupacky fixuje soucasné koncovku vy-
fuku a musi odolat vétSimu zatizeni.
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Suzuki oznacuji, véak byla cilevédomé upra-
vena pravé pro tyto potfeby. V podstaté se
jedna o znamy kapalinou chlazeny litrovy vi-
dlicovy dvouvalec, proti modelu TL byl vykon
snizen na 72 kW (98 k) pfi 7 600 1/min a pro
specificky ram Suzuki V-Strom musely byt
snizeny hlavy a motor celkové zmensen.
Snizeni vykonu rozhodné neni na Skodu,
viele doporucuiji vychutnat si pracovni rezim
motoru v rozmezi ¢ty az sedmi tisic otacek
za minutu, to je osvobozuijici pocit. Valce svi-
raji thel 90° a k plynulému chodu pfispiva

Ctyfventilova technika. Zcela nové jsou vac-
kové hridele, pracovalo se také na odlehceni
kovanych pistli a zmen$eni sacich ventill. Za
ne nepodstatnou novinku mizeme povazo-
vat nové naprogramovany motormanage-
ment fidici vstfikovani paliva do saciho potru-
bi a zapalovani. Cestovni enduro potfebuje
kvalitni odezvu motoru v niz8ich otackach,
a to se pfi prekroceni 2 500 1/min zfetelné
déje.

Oba dva stroje vam poskytnou dostatec-
ny komfort, zkratka nepfijde ani spolujez-

TECHNICKA DATA

Suzuki DL 1000 V-Strom

dec, jizdni vlastnosti obou stroju jsou z cel-
kového pohledu velmi podobné. TDM se
muze opfit o kvalitni brzdy a sametovy mo-
tor, ktery jde za plynem mékce a poslusné,
i kdyz se musi 0 néco vice to€it. V-Strom na-
opak nabizi motor s brutalnéjSi odezvou
a odpovidajicim vykonem. Tyto motocykly
ocenite zejména na silnicich, kde se to bude
hemzit zatackami, vedeni stopy v pfimém
sméru je bez problému i pfi vyssich rychlos-
tech, a pokud si je zvolite pro delsi cestova-
ni, nebudete zklamani. |

Suzuki Vrtani x zdvih 98x66 mm  Podvozek Rozméry a hmotnosti

Zdvihovy objem 996 cm® Dvojity patefovy ram svareny z profilli z hli- Délka/Sitka/vyska 2295/865/1335 mm

i Kompresni pomér 1131 nikoveé slitiny, vpredu klasickd teleskopickd Rozvor 1560 mm

DL 1 DOO V Strom Max. vykon udavany vyrobcem vidlice s primérem nosnych trubek 43 Uhel hlavy fizeni 63,7°

Motor 72 kW (98 k) pfi 7 600 1/min mm, vzadu kyvna vidlice, centralni nastavi- Stopa 110 mm
Vodou chlazeny &tyfdoby dvouvalec s védlci  Max. togivy moment udavany vyrobcem telnd pruZici a tlumici jednotka, vpfedu Vly$ka sedla 840 mm |

| do V, hel valci 90°, po dvou vackovych 101 Nm pfi 6 400 1/min  dvojitd kotou¢ova brzda o praméru 310  N&drZ 22|

| hfidelich uloZenych v hlavdch vélcl poha- mm se dvoupistkovymi tfmeny, vzadu ko- ~ Hmotnost s plnou nadrZi 234 kg

| nénych fetézem a ozubenym soukolim,

| Ctyri ventily na vélec ovladané hrnickovymi
zdvihatky, elektronicky fizené vstfikovani
paliva do saciho potrubi o priméru 45 mm,
motormanagement, el. spoustéc.

Yamaha
TDM 900

Motor

Vodou chlazeny étyrdoby fadovy dvouvélec,
dva vyvazovaci hfidele, dva vackové hridele
ulozené v hlavé valc pohanéné fetézem, pét
ventil na vélec ovladanych hrnickovymi
zdvihdtky, tlakové ob8zné mazéni, elektronic-
ké vstiikovani paliva do saciho potrubi, mo-
tormanagement, fizeny katalyticky systém a
sekundarni vzduchovy systém, el. spoustéc.

Pfevodoveé dstroji

Primarni prevod ozubenym soukolim, hyd-
raulicky ovlddand vicelamelova spojka
v olejové lazni, Sestistupiiova prevodovka,
sekundérni prevod o-krouzkovym fetézem.

Vrtani x zdvih 92 x 67,5 mm
Zdvihovy objem 897 cm®
Kompresni pomér 104:1

Max. vykon udavany vyrobcem
63,4 kW (86 k) pfi 7 500 1/min
Max. to¢ivy moment uddvany vyrobcem
89 Nm pfi 6 000 1/min

Prevodové ustroji

Primérni pfevod ozubenym soukolim, me-
chanicky ovlddana vicelamelova spojka
v olejoveé lazni, Sestistupfiova prevodovka,
sekunddarni pfevod o-krouzkovym fetézem.

toucova brzda o priiméru 260 mm s jedno-
pistkovym tfmenem, tfipaprskové kola

z lehké slitiny.

Zdvih kol 160/160 mm
Kola 2,50x19;4,00x 17
Pneu 110/80 R 18; 150/70 R 17
Podvozek

Dvojity paterovy ram z profil(i z hlinikové sli-
tiny, pfisroubovana zadni ¢ast z hlinikoveé sli-
tiny, vpredu klasicka teleskopickd vidlice
s primérem nosnych trubek 43 mm s nasta-
venim pfedpéti pruZin a hornim dtiumem,
vzadu kyvna vidlice z hlinikové slitiny, cent-
rélni piné nastavitelnd pruzici a tiumici jedno-
tka, vpiedu dvojitd kotoucova brzda o priimé-
ru 298 mm se Ctyrpistkovymi tfmeny, vzadu
kotoucové brzda o priméru 245 mm s dvou-
pistkovym tfmenem, kola z lehkych slitin.

Zdvih kol 150/133 mm
Kola 3,50x18;5,00x 17
Pneu 120/70 ZR 18; 160/60 ZR 17

Zaruka dva roky bez omezeni poctu
najetych kilometri !
Barvy modrd, Zluta, Seda
Cena 337 900 K¢
Rozméry a hmotnosti
Délka/Sitka/vyska 2180/800/1290 mm
Rozvor 1480 mm |
Uhel hlavy fizeni 64,5°
Stopa 114 mm
Vy$ka sedla 825 mm
Nédrz 201
Hmotnost s plnou nadrzi 222 kg

Zaruka dva roky bez omezeni po&tu

najetych kilometrd
Barvy cernd, Zlutd, stfibrnd
Cena 338 429 K¢



No to je dobr\j,
Uz i Gervotod waji
kowbinézy od Psi

Linie koncovek wfuku vedenych vrchem se
musi libit, ochrana pred teplem je dostateé-
na. Motor Suzuki DL 1000 V-Strom pracuje
v hrubsim rezimu nez u Yamahy TDM 900,
ale wkon a zatah od nejnizSich otacek ocenite
zejména v zatackach na asfaltovém povrchu.
Skoda, Ze neni moznost nastaveni predni vidli-
ce, ktera se na Spatné vozovce nechova opti-
malné kvuli mékkosti. Pokud zvolite jizdu v no-
ci, predni reflektor a tlumené osvétleni dvou
kruhowjch ukazatel, otackoméru a rychlo-
méru, vam maximalné zprijemni Fizeni.

Jizdni vykon ; Rychl. charakteristiky - REdakCe CaSUPISU
Suzuki Yamaha \
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Otacky motoru [1/min x1000]

PSi Hublk,‘ Dolni

Méfeni provadi: D&K, AUTO-MOTO RACING,
tel./fax: 02/41432265, www.dkracing.cz
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