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' lSuzukl

Litrovy dvouvalec TL m& velmi
pestrou historii, a proto neni
divu, Ze se stal velkou nadéji
japonskych inZenyrd. Nese
oznaceni Suzuki DL1000
V-Strom. Jiné starosti byly
u nové Yamahy TDM 800,
hlavné to jak dopadne v kon-
kurenénim boji o zékaznika.

! text: Radovan Miga, foto: lvan Kahdn

PF#i trose opatrnosti muzete s obavami
opustit kvalitni asfaltovy povrch. Chiapci
na ocbhrazku se evidentné rozhliZeji, kudy
se dostanou bezpecné zpét do civilizace.
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ategorie velkych cestovnich motocyk-
[t pojatych jako jsou Aprilia Capo-
nord, BMW R 1150 GS, Cagiva Navigator,
Honda Varadero, Triumph Tiger a Yamaha
TDM nevznikla rozhodng ze dne na den.
K patroniim této tfidy urcité patfi Yamaha
TDM 850, ktera svym pojetim a designem
dala témto strojim do krve trochu svého ge-
netického potencialu. Do tohoto dobfe rozje-
tého viaku nastoupila jako posledni Suzuki
se svou novinkou Suzuki DL 1000 V-Strom.
Ani yamaha nevahala a za pismena TDM
umistila Gislo 900.
Podivame-li se na Yamahu TDM 900 po-
zornéji mizeme ji charakterizovat jako ce-
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stovni enduro s velkou variabilitou vyziti na
rozdilnych povréich vozovky. V soucasne
dobé jde jiz o tfeti generaci tohoto stroje.
Soucéasny model mé v sob& nepochybne rysy
svych predchidel, modifikace predni Casti
stroje vedly predevsim ke konfrontaci ost-
rych a obiyeh hran. Na prvni pohled se vam to
nemusi libit, ale pohledy nasledujici vam ur-
¢ité zvysi tepovou frekvenci.

Suzuki se nepousti do zadnych desig-
nérskych experimentu. Predni ¢ast motocyk-
lu se svétlometem a Stitem muzeme najit
bézné u cestovnich motocykll, je citlivé sla-
déna s nadrzi a Sirokym sedlem, kieré je
u téchto strojll standardem. Velkou lahid-

kou pro oko motocyklového naddence je
umisténi vyfukl tésné pod sedlem, vyiese-
ni ochrany pfed popalenim spolujezdce je
stoprocentni. TDM umistila kencovky vyfuku
pomémé nizko, o esteti¢nosti tohoto fedeni
nechci hovofit, ale jsou urcite zralé jako prvni
na individuélni tuning.

Velkou devizou TDM je motor, ktery byl
predstaven v naprosto nové podobé. Radovy
dvouvalec pracuje s pétiventilovou techni-
kou, vrtani bylo zvétseno o 92 mm a zdviho-
vy objem se ustdlil na hodnoté 897 cm*. Maxi-
malni vykon vzrostl o 5% na 86 koni a tocivy
moment o 11% na 89 Nm. V rozmezi 3000 az
8000 1/min muzeme pocitat s tocivym ma-
mentem okolo 70 Nm, a to je velmi pfijemna
zéleZitost. Pod 3000 otaéek motor dava ve-
dét, ze dva vélce jsou dva valce, a zacina tro-
chu vibrovat, i kdyz proti tomu se stavi dvojice
vyvazovaeich hiidell. Zmény motorove jed-
notky nebyly pouze kosmetické, za sve vzal
cely blok motoru, klikovy hiidel, hlava valeu
véetné s odlehéenymi vackovymi hrideli.
Elektronické vstiikovani paliva, automaticke
napinani rozvodového fetézu, variabilni sa-
nf, to jsou jen nékteré faktory, které budou
mimo jiné priginou lepsiho zatahu motoru
v nizkych a stfednich otackach. Jestlize
predchazejici modely mély pétistupfiovou
prevodovku, potom TDM treti generace vsa-
dilo na stupni Sest, jednicka je o néco del-
§i anéasledujicl pfevodove stupné na sebe
v kratkém sledu optimalné navazuji.

Daléi uplatnéni litrového dvouvalce TL,
mimo motocykly Cagiva Raptor, na sebe ne-
dalo diouho tekat. Motorova jednotka pro
sportovné cestovni enduro, jak ho panove od

Jizdni vlastnosti snesou prisna kritéria,
na jejich kvalité se mimo jiné podili dvojity
paterowy ram z hlinikové slitiny a predni
brzdy z YZF-R1. PohodIné sedlo s optimal-
nim polohou jezdce ocenite pfi diouhych
wjletech, misto pod sedlem je primérené.
Motocykl vede dobie stopu a v zatackach
snese i lecjaky sportouni prvek. Pristrojo-
vy panel neni nijak wystredni, dominuje
zde otackomeér a multifunkeni digitaini
displej s informacemi o rychlosti, ujetych
kilometrech a mnozstvi paliva. Drzak zad-
ni stupaéky fixuje soutasné koncovku vj-
fuku a musi odolat vétsimu zatizeni.
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Suzuki oznaduji, véak byla cilevédome upra-
vena pravé pro tyto potfeby. V podstaté se
jedna o znamy kapalinou chlazeny litrovy vi-
dlicovy dvouvalec, profi modelu TL byl vykan
snizen na 72 kW (98 k) pfi 7 600 1/min a pro
specificky rdm Suzuki V-Strom musely byt
snizeny hlavy a motor celkové zmengen.
Snizeni vykonu rozhodné neni na Skodu,
viele doporuéuiji vychutnat si pracovni rezim
motoru v rozmezi Gty az sedmi tisic otacek
za minutu, to je osvabozujici pocit. Valce svi-
raji Ghel 80° a k plynulému chodu pfispiva

étyfventilova technika. Zcela nove jsou vac-
kové hiidele, pracovalo se také na odlehceni
kovanych pistl a zmenseni sacich ventilu. Za
ne nepodstatnou novinku miZeme povazo-
vat nové naprogramovany motermanage-
ment Fidici vstiikovani paliva do saciho potru-
bi a zapalovani. Cestovni enduro potrebuje
kvalitni odezvu motoru v nizsich otackach,
a to se pfi ptekroceni 2 500 1/min zietelné
déje.

Oba dva stroje vam poskytnou dostatec-
ny komfort, zkratka nepfijde ani spolujez-
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DL 1000 V-Strom

Suzuki DL 1000 V-Strom

dec, jizdni vlastnosti obou strojli jsou z cel-
kového pohledu velmi podobné. TDM se
muze opfit o kvalitni brzdy a sametovy mo-
tor, ktery jde za plynem mékce a poslusng,
i kdyz se musi o néco vice toéit. V-Strom na-
opak nabiz/ motor s brutaingjsi odezvou
a odpovidajicim vykonem. Tyto motocykly
ocenite zejména na silnicich, kde se to bude
hemzit zatackami, vedeni stopy v pfimem
sméru je bez problém i pfi vyssich rychlos-
tech, a pokud si je zvolite pro delsi cestova-
ni, nebudete zklamani. 2

i Vodou chiazeny &tyfdaby dvouvdlec s vilel
do V. tihel valed 80°, po dvou vackovych
! hildelich ulozenych v hlavach valch pohd-
nénych fetézem a ozubenym soukolim,
ctyfi ventily na valec aviddané hrnigkovymi
¢ zdvihatky, elektronicky Fizené vstfikevani
i paliva do saciho potrubf o priméru 45 mm,
| motormanagement. el. SpouStac.

TDM 300

Motor

i Vadou chlazeny Ctyfdaby fadovy dvouvdlec,

i dva vyvazovaci hildele, dva vackove hifdele
uloZené v hiavé valcl pohdnéné retezem, pét
ventiln na valec ovladanych hrnitkavymi
zovihatky, Uakové ob&imeé mazanl. elektronic-
ké ystrikavani paliva do saciho pelrubl, mo-
tormanagement, fizeny katalyticky systém a
sekundarn vzduchovy systém, el. spoudtad

Virtani x zdvih 98 x 66 mm  Podvozek Rozméry a hmotnosti
Zdvihovy objem 936 cm Dwvojity paterovy ram svafeny z profil 2 hli- Délka/Sitka/vyska 2295/865/1335 mm
Kompresni pameér 11,3 nikové siitiny, vpfedu klasickd teleskopicka ~ Rozvor 1560 mm
Max. wykon udévany wroboem vidlice s primérem nosnych trubek 43 Uhe! hiavy fizenf 63.7°
72 kW (98 k) pfi 7 600 1/rmin mm, vzadu kyvnd vidlice, centrdlni nastavi-  Stopa 110 mm
Max. togivy moment udavany vyrobcem telna prufici a tiumici jednotka, vpredu \yska sedla 840 mm
101 Nm pii & 400 1/min dvojitd kotougova brzda o prameéru 310 Nadrz 22|
mm se dvoupistkovymi tFmeny, vzadu ko- Hmotnost s pinou nadr & 234 kg
Prevodové dstroji toudovd brzda o praméru 260 mm s jedno-
Primarni preved ozubenym soukolim, hyd- pistkovym tfmenem, tfipaprskova kola — Zaruka dva roky bez omezeni pottu
raulicky oviadand vicelamelovd spojka  Z [ahke slitiny. najetyeh kllometrd
v olejové ldzni, Sestistupfiovd pievodovka, — Zdvih kol 160/160 mm Barvy modra, zluta, seda
sekundarni pfevod o-krouzkovym Tetézem. Kofa 250x19;4,00x 17
Prieu 110/80 R18:150/70R 17  Cena 337900 K
Vrtdni x zdvih 92x675mm  Podvazek Rozméry a hmotnosti
Zdvihovy objem 897 cm* Dyajity patefovy ram z profild z hlinkove sli- Délka/sitka/vySka 2180/800/1290 mm
Kompresni pomér 104 :1 tiny, prigroubavana zadni £4st 2 hlinikové sli- Rozvor 1480 mm
Max. vykon udavany vyrobcem tiny, vpfedu klasicka teleskopickd vidlice Uhel hiavy fizen] 64,5°
63,4 kW (86 k) piil 7 500 1/min s priimérem nosnych trubek 43 mm § nasta- Stopa 114 mm
Max. totivy moment uddvany vyrobcem venim predpéti pruZin a Rornim atiumem Vyska sedla 825 mm
89 N pfi 6 000 1/min vzadu kyvna vidlice z hlinikové slitiny, cent- Nédrz 201
rlnf pIné nastavitelna pruzici a tumici jedno-  Hmotnost s pinau nadréi 222 ko
Prevodové dstroji tka, vpradu dvojita kotoutovd brzda o primé-
Primérni piavod ozubenym soukolim, me- ru 298 mm se Ctyfplstkovyrmi tmeny, vzadu Zaruka dva roky bez omezeni pottu
chanigky oviadand vicelamelova spojka katoucova brzda o prdméru 245 mm s dvou- najetych kilometri
v olejové lazni, Sestistupnova prevadovka, pistkovym tfmenem. kola z lehkyeh slitin.
sakundarni plevod o-krouzkovynt Fetézem Zdvih kol 150133 mim ~ Barvy gerna, Zlutd, stibrnd
Kola 350 % 18;5,00%17

Prau 120/70 ZR 18; 160/60 ZR 17

Cena 338 429 K




No to je dobr\a,
UZ i Gervotod waji
kowbinézy od Psl

Linie koncovek wifuku vedemjch vrchem se
musi libit, ochrana pred teplem je dostatec-
na. Motor Suzuki DL 1000 V-Strom pracuje
v hrubsim rezimu nez u Yamahy TOM 900,
ale wjkon a zatah od nejnizsich otacek ocenite
zejména v zatackach na asfaltovém povrchu.
Skoda, Ze neni moznost nastaveni predni vidli
ce, ktera se na Spatné vozovce nechova opti-
malné kwali mékkosti. Pokud zvalite jizdu v no-
ci, predni reflektor a tlumené osvétleni dvou
kruhowjch ukazateld, otaékoméru a rychlo-
meéru, vam maximalné zpfijemni Fizeni.
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Otatky moteru [1/min x1000]

Méfeni provadi: D&K, AUTO-MOTO RACING,
tel./fax: 02/41432265, www.dkracing.cz
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