vodami
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Jisté, témi 60 000 korunami se od sehe dost lisi.
Av$ak svou Skalou schopnosti tvori Suzuki DL 650
VU-Strom tézko zaraditelné Yamaze TDM 900 témer

totoznou alternativu. Nékde na polovicni cesté mezi

Jdehkym" a ,téZzkym" cestovnim motocykiem zde

mame dvé ochotné piedstavitelky stiedni

nbjemove tl'llly, které nl'edvadejl SVé umeni.
Cédric Montéard/F. G., fote Bruno Sellier
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Tenhle ,maly“ V-Strom nds okamZzité uchvatil.
A taky prekvapil. Kuraz, s jakou jeho dva malé
valce vlévaji Zivot pohonnému agregatu, miize
byt dlivodem k velké spokojenosti. A jakkoli ho
objem valci a cena radi mezi jednovalce stejné
kategorie, vykon a sluzby, které dokaze poskyt-
nout, jeho komfort a rozméry jej priblizuji mno-
hem vice k vyhlasenym perskym konim, mezi
kterymi je jako doma jeho litrova sestra.

DL 650 se mé s ¢im méfit — s dalSim ces-
tovnim motocyklem ,mezi dvéma vodami“: na
hranici kategorie balancujici a o nic méné po-
puldrni Yamahou TDM 900. Tento motocykl do-
kazuje dobry zdklad své konstrukce uz 14 let.
Jednd se o jedine¢né prolnuti silniéniho
a cestovniho motocyklu, velice homogenniho
a cinného pfi pouziti. A to do té miry, Ze i pfes
dalSi vyvoj (existuje uz tfeti generace) si tento
zajimavy motocykl zachoval svou plvodni ori-
gindlni filozofii.

Suzuki DL 650 V-Strom slavi letos své rogni
nardzemny Stejné jako stemo;menna DL 1000,

vd&Ci | ona za své estetické ztvarnéni némec- = .

kému trhu, proktery byla navrzena. Je treba Fici,
7e si cenime cestovnich motoeykll z ,druhého
“ Mame radi jejich pohodli, roz-
otocyKly V-Stmm 1000, BMW GS

 méryi sil

%dﬂlﬁ ‘Honda Varadero tvori skutecné kvalitni

0 do gbjemu valcd,
‘se’neﬁeché zahan-




$picky, i tak stdle dokazuje, ze méd vSechny pred-
poklady vrhat se nebojécné do otdcek.
Zatimco dFive Ginil otackovy prah 6000 1/min,
diky dvouvalcovému agregatu pinému vitality
budi zdani, ze ma vyjma posledniho rychlost-
niho stupné na vic... Drzime-li pfi pfekroceni
gervené zony plyn jesté dalSich 2000 otdcek,
ukazuje rucicka rychloméru nasi némecké Ja-
ponky 186 km/h oproti pouhym 168 km/h
u TDM! DL 650 davd prednost ovladatelnosti
a spotfebé pred délovymi nastupy. Presto jeji
burédceni, muzné pulzovéni a drsny fev probouzi
k zivotu! A pokud jde o pruznost, tam si také ne-
musite délat Zadné starosti. To je dalSi vyhoda
stfednich objemi. Transplantace se podafila,
mame co do Cinéni se skutecné sympatickym
motorem. ,Nevypadd to na to, Ze by tento fa-
dovy dvouvdlec chodil lip,* fika si dokonce Clo-
vék, kdyZ nasedd na TDM. Ale to jen proto, Ze
se az piili$ rychle zapomind na vitdni agregat
Yamahy TDM 900. Objem vélcl vam sice ne-
zpUsobi totdlni odvaz, ale hodngé k nému prispéje
— 897 cm?® proti 645 cm®. Hlavni rozdil spoCiva
pravé tady. Vétsi vykon, vy$si tocivy moment ve
vech patrech, pravé toto nabizi linearni dvou-
vélec. Je toho dost, ¢im predéi Yamaha Suzuki
i pfes ponékud méné bujary temperament. Sval-
naté zabgry vas o tom presvédci v tu ranu.

YAMAHA TDM 900
278 840 K¢

83 k (61 kw)
222 ky

210
L

”ﬂ tlo pohostinnosti a kom-
fortu by mohla Suzuki davat
lekce. Ale v tomto bodé je

i Yamaha genidlni. Jeji Stihlost
dava pocit jizdy na silmicnim
motocyklu a v keneéném dojmu
jie velmi prjjemna.

Dvouvdlec Yamahy je rovnéZz pruzny, tezi
z toho, Ze funkce jeho rychlostni skfiné je jesté
hlad3i nez u oné uz tak velmi pfijemné prevo-
dovky Suzuki. Posledné jmenovand se bude
vzhledem k men$imu to€ivému momentu mno-
hem Castéji pouzivat nez u TDM.

To€ivg moment, tuhost a brzdy
Elegantni a silngjsi Yamaha uzemfiuje svou ri-
valku predevsim pfi brzdéni nebo pfi vybirani za-
tacek. Slavné modré zatky, vypijcené od prvnich
R1, jsou natolik ostré, Ze se novicka musi tiast
strachy! Mald kola o priméru 17 a 18 palcd,
obutz do Sirokych a dle libosti mékkych
pneumatik Metzeler, pfeménuji tuhost rdmu
a prilepi se na asfalt. Pravé tady je
tajemstvi TDM. Kvalitni podvozek, solidni od-
pruZeni s omezenym zdvihem a s rozmery rafkl




Povéstné modré zatky, zdédéné z R1, jsou stéle
skvéle ostré a vykonné. TDM brzdi doslova jako
zbésild. Na mokru je tieba byt ve stiehu.

S predni brzdou byly problémy uZ u litru.
Stejné je to u DL 650, kdyZ postrada patiic-
nou ostrost. Zato zadni brzda je skvéla.

umoznujicimi pouzit dobré silniéni pneumatiky.
A to do té miry, Ze si pofddné musite plivnout
do dlani, abyste ji stagili sledovat. Ze by fale$ny
cestdk? Presné. Zejména ve srovndni se sviid-
nou $tabajznou Suzuki. Tama vpredu kolo o prii-
méru 19 palcti, pneumatiky s vétSim vzorkem,
zdvih pfedni vidlice reguluje sportovnitendence.
Pri prondsledovani Yamahy zadni odpruzeni
v krizovych situacich nestiha. Ov3em dfive, nez
k tomu dojde, si mizete vychutnat vyrovnané
a vstficné chovani, zndsobené presnou €innosti
predni vidlice.

Na rozdil od Yamahy postradd predni brzda
motocyklu V-Strom ostrost a také jeji vykon je
mnohem skromnéjsi. Je tfeba pofadné vzit za
brzdu, abyste méli $anci rychle zpomalit. Zadni
brzda vyhovuije, kritiky netfeba. Pokud jde o dy-
namiku, V-Strom zvld$tnimi pfednostmi nevy-
nika, snad pouze tam, kde se pevny povrch kva-
itni silnice zméni v polni cestu. A to nejen diky
lepSi pozici ve stoje, ale i pouzitym pneumati-
kam a odpruzeni. Naopak co do pohostinnosti
a komfortu by Suzuki mohla davat hodiny. DL

72 K (58 kW)
215 kg

180

g/

Yamaha TDM 900 nabizi digitalni rychlomér se dvéma pocéitaci kilometrii

a dva analogové pristroje, otackomér s hodinami a teplomérem chladici
kapaliny. Suzuki DL 650 dava prednost dvéma kulatym analogovym pristro-
jiim (rychlomér, otaékomeér). Na digitalnim displeji si miZzeme preéist infor-
mace o case, stavu paliva v nadrZi a teploté chladici kapaliny.
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echnika
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A také vam zp_

struované tak, aby u , i :
uzivateldi, proto jsou i ne. ale i-pi- SUZUKI DL 650 YAMAHA TDM 900
jemné pfi praktickém pou UDAJE VYROBCE
je velmi rozumné zvolena MOTOR
niky, zatimco mnoZstvi uZit Typ Gtyrdoby dvouvalec (V90) Ciyidoby fadovy dvouvalec
jemni kazdodenni pou Chlazeni kapalinové kzpalinové
vych paneldi, prostorii y, nastavitelné | Rozvod, pocet ventili ve valci 2x OHC, 4 2x OHC.5
brzdové packy, zavazadlové nosice a ostatni Si- | zdvinovy objem 645 o’ 207 om
kovné upravitelné tichyty byvaji ¢asto pfednosti | vitani x zdvin 81 x 62,6 mm 82 x 67.5 mm
spise vétsich motocyklt! Nase cesta na ostrov | Kompresni pomér 115:1 104 -1
Ré a zpét (1200 km) nam umoznila zjistit, na- | nejvatsi vykon na motoru 66,6 k (49 kW)/8800 1/min
kolik je ta mladinké Suzuki schopnd a pfilemna | Tosivy moment na motoru 60 Nm/6400 1/min
na dlouhé trase. Rovnéz nam pripomneélaten vy- | pnani motoru vstiikovani
nikajici kompromis, ktery predstavuje sV€razny | 7,z1ouani elektronické
motocykl zkonstruovany ve firmé Yamaha. Spousténi elektrické
Za 300 000 K¢ nabizi TDM 900 vice kubickych PREVODY
centimetrdi, vy$3i sportovni vykon, vkonngjsi | oo oo Sestistupiiov
brzdy a dokonalej$i provedeni. Za necelych Sekunddrmi prevod Tt
| 230 000 K¢ V-Strom 650 uchvacuje komfortem PODVOZEK
I a energii svého bujarého dvouvalce. Je téch RaM Dilefov] 2 Ifiké sltiny
1 70 000 korun néjak odivodnitelnych? KdyZ se e — teloskonické. 43 mm
H na to dobfe podivame, tak ano. AvSak posuzu- Z0vih kol f 120 n{m
' jete-li funkce nového motocyklu, neni nejmensi e contralni nastaviteing
diivod néco ménit nebo vylepSovat. Zovih p 150 mm
- 3 Predni brzda 2x 300 mm s dvoupistkovym trmenem
o i Zadni brzda 1x 260 mm s jednopistkovym timenem
& . Predni pneumatika 110/80-19
= 5 Zadni pneumatika 150/70-17
ROZMERY A HMOTNOSTI
. "E| | Rowor 1540 mm
3 - 12":‘E' Hmotnost bez naplni 189 kg
xn 5| | Palivovd nadiz 2(5)
Sn w2l | CENA 235 000 K&
) @21 | NAMERENE HODNOTY
n L Pohotovostni hmotnost 215 kg
10 2 2290 mm
5 (] 1 8 9 10 n ’ N
: 1/min x 1000 E ; g
Méfeno na klikovém hfideli g g
| Suzuki DL 650 V-Strom =
72 k/9079 1/min ’
65 Nm/7211 1/min o
Yamaha TDM 900 r 3
83,2 k/7183 1/|||.il'l } g Bez naplni
90 Nm/5870 1/min " S Pohotovostni 215 kg
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