
TÏûko ¯Ìct, co p¯esnÏ dalo vzniknout myölence na stvo¯enÌ tak zvl·ötnÌho stroje,
jak˝m YAMAHA TDM je. Zk¯Ìûit enduro se sportovnÌ i cestovnÌ motorkou souËasnÏ
a nevyrobit zr˘diËku, o kterou projevÌ z·jem snad jen sbÏratelÈ, je samo o sobÏ
˙spÏchem. ZÌskat ovöem po¯·dn˝ dav p¯Ìznivc˘, kter˝m se jedin˝ typ motorky
stal konÌËkem a n·plnÌ volnÈho Ëasu je prostÏ trefa do ËernÈho. Najdou se
pochopitelnÏ i kritici, ale jedinÈ, co tomuto stroji vyËÌtajÌ je, ûe pr˝ nenÌ ani
rybou - ani rakem, jenûe to je chatrn˝ argument a rozhodnÏ neobstojÌ.
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Na poË·tku pochopitelnÏ byli d·rci org·n˘.
ZnÌ to krutÏ, ale v tomto p¯ÌpadÏ jde
o org·ny jin˝ch motocykl˘ a tak krev
rozhodnÏ netekla. ProË taky Ñva¯itì vöe
˙plnÏ novÈ, kdyû spoustu dÌl˘ lze pouûÌt
a budou jako na mÌru. Tak nap¯Ìklad vÏtrn˝
ötÌtek je p˘vodnÏ z XJ 600, motor
i s oddÏlenou olejovou n·drûÌ poch·zÌ od
TRX, zadnÌ svÏtlo ze Zephyru 1100
a brzdovÈ t¯meny pat¯Ì do fondu Yamahy
uû ¯adu let. Nov˝ motocykl musÌ mÌt ale
takÈ novou a typickou tv·¯ a tak plastovÈ
dÌly, kola, r·m i sedlo jsou naprosto
ÑTDMÌì a nikdo jin˝ nemÏl n·rok.
Tak s tÌmhle strojem Yamaha vydrûela aû
do roku 1995 a tehdy nadeöel Ëas promÏny.
ZmÏn sice drobn˝ch, ale p¯esto viditeln˝ch
i citeln˝ch. P¯ev·ûnÏ cestovnÌ vyuûÌv·nÌ si
vyû·dalo o dva litry vÏtöÌ n·drû, kter· se
mÌrnÏ zmÏnila i co do designovÈ str·nky.
PosunutÌ sloupku ¯ÌzenÌ o 5 milimetr˘ vzad
a zesÌlenÌ trubek p¯ednÌ vidlice ze 43 na 45
mm sluönÏ zlepöilo stabilitu stroje, ˙prava
p¯evodovky v podobÏ zkr·cenÌ poslednÌch
t¯Ì p¯evodov˝ch stupÚ˘ zase pomohla lepöÌ
v˝konovÈ charakteristice motoru.
RozmÌstÏnÌ pryûov˝ch blok˘ v r·mu
a kyvnÈ vidlici v˝raznÏ omezuje p¯enos
vibracÌ, kterÈ by jinak obtÏûovaly ¯idiËe.
V˝znamnou konstrukËnÌ zmÏnou je
p¯esun oddÏlenÈ olejovÈ n·drûe do
integrovanÈho dÌlu, umÌstÏnÈho na
vrch p¯evodovÈ sk¯ÌnÏ. RovnÏû
p¯esazenÌ Ëep˘ klikovÈho h¯Ìdele
z 360∞na 270∞v˝raznÏ ovlivnilo
chod dvouv·lce. A uû jsme
v zadnÌ Ë·sti motocyklu, kde se
pyönÏ nad˝m· centr·lnÌ pruûÌcÌ
a tlumÌcÌ jednotka -
pochopitelnÏ novÈ konstrukce
se dvÏma pruûinami. Lze tak
jednÌm jednoduch˝m

pohybem p¯epnout z mÏkkÈ cestovnÌ
polohy do tvrdÏ sportovnÌho nastavenÌ, kdy
je kr·tk· pruûina blokov·na.
Tato opat¯enÌ byla dostateËn· tÈmÏ¯
na dalöÌch pÏt let ûivota TDM-ka, ale
p¯elom tisÌciletÌ si û·d· velk˝ch Ëin˘
a to i v motocyklovÈ branûi.
Motorka musÌ b˝t lehËÌ a hlavnÏ pro
jezdce poddajnÏjöÌ. SÌla
a ovladatelnost je na ûeb¯ÌËku
poûadavk˘ na nejvyööÌm mÌstÏ
a ani tato zvl·ötnÌ Yamaha
nez˘stala opomenuta. Rok
2002 je skuteËnÏ
p¯elomov .̋
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Ocel nahradil hlinÌk, tuûöÌ
a pevnÏjöÌ r·m je z·roveÚ
lehËÌ. VelkÈ boËnÌ plochy
p˘vodnÌho r·mu Deltabox
jsou nahrazeny ötÌhl˝mi
hornÌmi tahy.

Zkr·cenÌ rozvoru o 5 mm
p¯ineslo zlepöenÌ
ovladatelnosti, r·m byl uvnit¯
vyplnÏn tlumÌcÌmi bloky pro
snÌûenÌ hluku od ¯azenÌ.

P˘vodnÌ koncept se jmenoval
ÑNew Sportsì. Ocelov˝ r·m
nesl vöechny prvky technologie
Deltabox, vËetnÏ motoru jako
nosnÈho prvku.
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